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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 300/2008
z dnia 11 marca 2008 r.

w sprawie wspoOlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajagc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinig¢ Komitetu

Ekonomiczno-Spolecznego (1),

Europejskiego

po konsultacji z Komitetem Regiondéw,

stanowiac zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu (2),
w $wietle wspdlnego projektu zatwierdzonego przez komitet po-
jednawczy w dniu 16 stycznia 2008 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu ochrony oséb i towaréw na terytorium Unii Euro-
pejskiej nalezy zapobiegaé aktom bezprawnej ingerencji
w stosunku do cywilnych statkéw powietrznych, ktére za-
grazaja bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, poprzez
ustanowienie wspdlnych zasad ochrony lotnictwa cywil-
nego. Cel ten powinien zosta¢ osiggniety przez ustalenie
wspélnych zasad i wspdlnych podstawowych norm w za-
kresie ochrony lotnictwa, jak réwniez mechanizméw mo-
nitorowania ich przestrzegania.

(2) W ogdlnie pojetym interesie ochrony lotnictwa cywilnego
pozadane jest zapewnienie podstaw wspdlnej wykladni za-
tacznika 17 do konwencji chicagowskiej o migdzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym z dnia 7 grudnia 1944 r.

(3)  Rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. ustanawiajace
wspdlne zasady w dziedzinie bezpieczefistwa lotnictwa cy-
wilnego (%) przyjete zostalo w nastepstwie wydarzen z dnia
11 wrzesnia 2001 r. w Stanach Zjednoczonych. Koniecz-
ne jest wypracowanie wspélnego podejscia w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego oraz rozwazenie najskutecz-
niejszych Srodkéw oferowania pomocy w nastepstwie ak-
téw terrorystycznych majacych znaczny wplyw na sektor
transportu.

(1) Dz.U. C 185 z 8.8.2006, s. 17.

(?) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 15 czerwca 2006 r.
(Dz.U. C 300 Ez 9.12.2006, s. 46 3), wspdlne stanowisko Rady z dnia
11 grudnia 2006 r. (Dz.U. C 70 E z 27.3.2007, s. 21) oraz stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym), rezolucja legislacyjna
Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2008 r. (dotychczas nieo-
publikowana w Dzienniku Urz¢dowym) i decyzja Rady z dnia 4 mar-
ca 2008 r.

(®) Dz.U. L 355z 30.12.2002, s. 1. Rozporzadzenie zmienione rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 849/2004 (Dz.U. L 158 z 30.4.2004, s. 1).

)

Tre$¢ rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002 powinna zostaé
poprawiona w $wietle zdobytych doswiadczen, a samo
rozporzadzenie powinno zosta¢ uchylone i zastgpione
niniejszym rozporzgdzeniem zmierzajacym do uproszcze-
nia, harmonizacji i zapewnienia przejrzystosci obowiazu-
jacych zasad oraz poprawy poziomu ochrony.

Ze wzgledu na potrzebe wigkszej elastycznosci w przyjmo-
waniu $rodkéw i procedur z zakresu ochrony w celu ich
dostosowania do zmieniajacych si¢ ocen ryzyka i umozli-
wienia wprowadzenia nowych technologii, niniejsze roz-
porzadzenie powinno ustanowi¢ podstawowe reguly
dotyczace dzialan, jakie nalezy podejmowaé w celu ochro-
ny lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingeren-
¢ji, bez wchodzenia w techniczne i proceduralne szczegoly
ich wprowadzania w zycie.

Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do
portéw lotniczych obstugujacych lotnictwo cywilne, znaj-
dujacych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego, do
operatorow zapewniajacych ustugi w takich portach lotni-
czych oraz podmiotéw dostarczajacych towary lub swiad-
czacych ustugi dla lub za posrednictwem takich portéw
lotniczych.

Bez uszczerbku dla Konwencji w sprawie przestepstw i nie-
ktorych innych czynéw popelnionych na pokltadzie stat-
kéw powietrznych (Tokio, 1963 r.), Konwencji o zwalcza-
niu bezprawnego zawladniecia statkami powietrznymi
(Haga, 1970 r.) oraz Konwencji o zwalczaniu bezpraw-
nych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenistwu
lotnictwa cywilnego (Montreal, 1971 r.) niniejsze rozpo-
rzadzenie powinno réwniez obejmowacé $rodki ochrony,
ktére maja zastosowanie na pokladzie statkéw powietrz-
nych nalezacych do wspélnotowych przewoznikéw lotni-
czych lub w czasie wykonywanego przez nich lotu.

Kazde panstwo czlonkowskie zachowuje prawo do decy-
dowania o rozmieszczeniu funkcjonariuszy warty ochron-
nej na statkach powietrznych zarejestrowanych w tym
panstwie czlonkowskim podczas lotéw wykonywanych
przez przewoznikéw lotniczych licencjonowanych przez
te pafistwa oraz do dopilnowania, zgodnie z pkt 4.7.7 za-
tacznika 17 do konwencji chicagowskiej o migdzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym i z warunkami tej konwencji, by
funkcjonariusze ci byli pracownikami struktur rzgdowych,
ktorzy zostali specjalnie dobrani oraz wyszkoleni,
z uwzglednieniem koniecznych aspektéw ochrony i bez-
pieczenistwa na pokladzie statku powietrznego.
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(9)  Z réznymi dzialami lotnictwa cywilnego niekoniecznie Informacje te nie powinny by¢ publikowane, lecz powin-

(10)

(1)

12)

(13)

(14)

(15)

(16)

() DzU. L 317 z 3.12.2001, s.

wigze si¢ taki sam poziom zagrozenia. Przy ustalaniu
wspdlnych podstawowych norm w zakresie ochrony lot-
nictwa nalezy bra¢ pod uwage wielkos¢ statkow powietrz-
nych, charakter dziatalnosci lub czestotliwos¢ dziatalnosci
w portach lotniczych, tak aby pozwoli¢ na przyznawanie
odstepstw.

Panstwom czlonkowskim nalezy pozwoli¢ na stosowanie,
na podstawie oceny ryzyka, srodkéw bardziej rygorystycz-
nych od tych ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu.

Pafistwa trzecie mogg wymagac stosowania Srodkéw, kto-
re r6znig si¢ od tych ustanowionych w niniejszym rozpo-
rzadzeniu, w odniesieniu do lotéw z portu lotniczego
w panistwie czlonkowskim do danego panstwa trzeciego
lub nad tym panstwem trzecim. Bez uszczerbku dla wszel-
kich dwustronnych uméw, ktérych strong jest Wspélnota,
Komisja powinna mie¢ jednak mozliwo$¢ zbadania $rod-
kéw wymaganych przez pafistwo trzecie.

Mimo ze w ramach jednego panstwa czlonkowskiego
mogg istnie¢ dwa organy lub wigcej organéw zaangazowa-
nych w ochrong lotnictwa, kazde panstwo cztonkowskie
powinno wyznaczy¢ jeden organ odpowiedzialny za ko-
ordynacj¢ i monitorowanie wdrazania norm ochrony.

W celu okreslenia odpowiedzialnosci za wprowadzanie
w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnic-
twa oraz w celu opisania $rodkéw wymaganych przez
operatordéw i inne podmioty w tym celu, kazde panstwo
czlonkowskie powinno sporzadzi¢ krajowy program
ochrony lotnictwa cywilnego. Ponadto kazdy operator
portu lotniczego, przewoznik lotniczy i podmiot wprowa-
dzajacy w Zycie normy ochrony lotnictwa powinien spo-
rzadzié, stosowac i utrzymywac w mocy program ochrony
w celu przestrzegania zaréwno przepisdw niniejszego roz-
porzadzenia, jak i kazdego stosowanego krajowego pro-
gramu ochrony lotnictwa cywilnego.

W celu monitorowania przestrzegania przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia oraz krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego, kazde panstwo czlonkowskie powin-
no sporzadzic i zapewni¢ wdrozenie krajowego programu
sprawdzajacego poziom i jako$¢ ochrony lotnictwa
cywilnego.

W celu monitorowania stosowania przez panstwa czlon-
kowskie niniejszego rozporzadzenia oraz w celu formuto-
wania zalecenn dotyczacych poprawy ochrony lotnictwa
Komisja powinna przeprowadza¢ inspekcje, w tym inspek-
¢je niezapowiedziane.

Co do zasady Komisja powinna publikowa¢ $rodki, ktore
majg bezposredni wplyw na pasazeréw. Akty wykonaw-
cze okreslajace wspélne Srodki i procedury wdrazania
wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa, ktére
zawieraja informacje majace znaczenie dla bezpieczen-
stwa, wraz ze sprawozdaniami Komisji z inspekji i odpo-
wiedziami wlasciwych organéw nalezy uznal za
yJinformacje klasyfikowane UE” w rozumieniu decyzji
Komisji 2001/844/WE, EWWIS, Euratom z dnia 29 listo-
pada 2001 r. zmieniajgcej jej regulamin wewnetrzny (7).

1. Decyzja ostatnio zmieniona

decyzjg 2006/548/WE, Euratom (Dz.U. L 215 z 5.8.2006, s. 38).

(18)

(19)

(1)

(22)

(3 Dz.U. L 184 z

ny by¢ udostepniane jedynie tym operatorom i podmio-
tom, ktdrzy posiadaja prawnie uzasadniony interes.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadze-
nia powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468|WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawia-
jaca warunki wykonywania uprawnienn wykonawczych
przyznanych Komisji (2).

W szczegdlnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia ogdlnych srodkéw zmieniajgcych elementy inne
niz istotne wspélnych podstawowych norm poprzez ich
uzupehienie, ustanawiania kryteriéw umozliwiajacych
panstwom czlonkowskim zaréwno stosowanie odstepstw
od wspdlnych podstawowych norm, jak i przyjmowanie
alternatywnych $rodkéw ochrony, oraz do przyjmowania
specyfikacji dla krajowych programéw kontroli jakosci.
Poniewaz $rodki te majg zakres ogdlny i majg na celu
zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego rozpo-
rzadzenia poprzez jego uzupehienie nowymi elementami
innymi niz istotne, $rodki te musza zosta przyjete zgod-
nie z procedura regulacyjng polaczona z kontrolg, okreslo-
ng w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

W przypadku gdy ze wzgledu na szczeg6lnie pilng potrze-
be terminy majace zwykle zastosowanie w ramach proce-
dury regulacyjnej polaczonej z kontrolg nie moga by¢
zachowane, Komisja powinna mie¢ mozliwos¢ zastosowa-
nia trybu pilnego okre§lonego w art. 5a ust. 6 decyzji
1999/468|WE dla przyjecia wspdlnych zasad w dziedzi-
nie ochrony lotnictwa cywilnego.

Realizacja celu, jakim jest ,jednolity obszar ochrony” dla
wszystkich lotéw wewnatrz Unii Europejskiej, powinna
zostaé przyspieszona.

Ponadto nie powinno by¢ konieczne ponowne przeprowa-
dzanie kontroli bezpieczeristwa pasazeréw lub ich bagazu
przylatujacych z pafistwa trzeciego posiadajagcego normy
ochrony lotnictwa réwnowazne z normami ustanowiony-
mi w niniejszym rozporzadzeniu. Zatem bez uszczerbku
dla prawa kazdego z panistw cztonkowskich do stosowa-
nia bardziej rygorystycznych $rodkéw lub dla odpowied-
nich kompetencji Wspdlnoty i panstw czlonkowskich,
nalezy zachgca¢ do przyjmowania decyzji Komisji i, w ko-
niecznych przypadkach, porozumien migdzy Wspélnota
a pafistwami trzecimi uznajacych, ze normy ochrony, kté-
re stosuja pafistwa trzecie, s3 rtownowazne ze wspolnymi
normami, gdyz takie dzialania pozwalajg rozwija¢ ,jedno-
lity obszar ochrony”.

Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla
stosowania zasad dotyczacych bezpieczefistwa lotnictwa,
takze tych odnoszacych si¢ do przewozu towaréw
niebezpiecznych.

17.7.1999, s. 23. Decyzja zmieniona

decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, s. 11).
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(23)  Nalezy przewidzie¢ sankcje za naruszanie przepiséw ni-
niejszego rozporzadzenia. Sankcje te mogg mie¢ charakter
cywilny lub administracyjny i powinny by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

(24)  Deklaracja ministréw w sprawie portu lotniczego na Gi-
braltarze, uzgodniona w Kordobie w dniu 18 wrzes-
nia 2006 r. podczas pierwszego spotkania na szczeblu
ministerialnym w ramach forum dialogu na temat Gibral-
taru, zastapi wspolna deklaracje w sprawie portu lotnicze-
go na Gibraltarze sporzadzong w Londynie w dniu
2 grudnia 1987 r.; catkowite jej przestrzeganie bedzie
uznane za réwnowazne przestrzeganiu ustalei deklaracji
z 1987 roku.

(25 W zwigzku z tym, Ze cele niniejszego rozporzadzenia,
a mianowicie ochrona bezpieczefistwa lotnictwa cywilne-
go przeciwko aktom bezprawnej ingerencji oraz zapewnie-
nie podstaw wspdlnej wykladni zalacznika 17 do
konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, nie moga by¢ osiagniete w spos6b wystarczaja-
cy przez panstwa czlonkowskie, natomiast z uwagi na roz-
miary i skutki niniejszego rozporzadzenia mozliwe jest
lepsze ich osiagniecie na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota
moze przyjaé Srodki zgodnie z zasada pomocniczosci
okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjo-
nalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadze-
nie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia
tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cele

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspélne zasady ochro-
ny lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji za-
grazajgcymi bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi réwniez podstawe wspolnej
wykladni zalacznika 17 do konwencji chicagowskiej o miedzy-
narodowym lotnictwie cywilnym.

2. Sposoby osiagnigecia celow okreslonych w ust. 1 sg
nastepujgce:

a) ustanowienie wspdlnych zasad i wspélnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa;

b) mechanizmy monitorowania ich przestrzegania.

Artykut 2

Zakres zastosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

a) wszystkich portéw lotniczych lub czesci portéw lotniczych
znajdujgcych si¢ na terytorium parnistwa cztonkowskiego,
ktore nie s3 wykorzystywane jedynie do celéw wojskowych;

b) wszystkich operatoréw, w tym przewoznikéw lotniczych,
$wiadczacych ustugi w portach lotniczych, o ktérych mowa
w lit. a);

c) wszystkich podmiotéw stosujacych normy ochrony lotnic-
twa, ktorzy dzialaja z terendéw usytuowanych wewnatrz por-
tu lotniczego lub poza terenem portu lotniczego i dostarczaja
towary lub $wiadcza ustugi dla portéw lotniczych, o ktérych
mowa w lit. a), lub za posrednictwem tych portéw.

2. Uznaje si¢, Ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do
portu lotniczego na Gibraltarze pozostaje bez uszczerbku dla od-
powiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i Zjedno-
czonego Krélestwa w sporze dotyczacym zwierzchnictwa nad
terytorium, na ktérym znajduje si¢ ten port lotniczy.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

1) lotnictwo cywilne” oznacza kazda dzialalnos¢ lotniczg pro-
wadzona przez cywilne statki powietrzne, z wyjatkiem dzia-
fafi prowadzonych przez panstwowe statki powietrzne,
o ktérych mowa w art. 3 konwencgji chicagowskiej o migdzy-
narodowym lotnictwie cywilnym;

2) ,ochrona lotnictwa” oznacza polgczenie Srodkéw oraz zaso-
béw ludzkich i materialnych przeznaczonych do ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji,
ktore zagrazajg bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego;

3) ,operator” oznacza osobg, organizacje lub przedsigbiorstwo
dzialajgce lub zamierzajace dzialaé w sferze transportu
lotniczego;

4) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsi¢biorstwo transportu
lotniczego posiadajace wazna licencj¢ na prowadzenie dzia-
falnosci lub jej odpowiednik;

5) ,wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika
lotniczego posiadajacego wazng licencj¢ na prowadzenie
dziatalnosci przyznana przez panstwo czlonkowskie zgod-
nie z przepisami rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92
z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji
przewoznikom lotniczym (*);

6) ,podmiot” oznacza osobe, organizacje lub przedsigbiorstwo,
inng(-e) niz operatorzy;

7) ,przedmioty zabronione” oznaczaja brof, materialy wybu-
chowe lub inne niebezpieczne urzadzenia, przedmioty lub
substancje, ktére moga by¢ uzyte do popelnienia aktu bez-
prawnej ingerencji zagrazajacego bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego;

8) ,kontrola bezpieczenistwa” oznacza stosowanie technicznych
lub innych $rodkéw w celu identyfikacji lub wykrywania
przedmiotéw zabronionych;

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, s. 1.
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9) ,kontrola w zakresie ochrony” oznacza stosowanie srodkow,
dzigki ktérym mozna zapobiec wprowadzeniu przedmiotow
zabronionych;

10) ,kontrola dostgpu” oznacza stosowanie Srodkéw, dzigki
ktérym mozna zapobiec przedostaniu si¢ nieupowaznionych
0s6b lub nieupowaznionych pojazdéw, lub zaréwno nieupo-
waznionych os6b, jak i nieupowaznionych pojazdéw;

11) ,strefa operacyjna lotniska” oznacza powierzchni¢ manew-
rowg portu lotniczego, przylegle tereny i budynki lub ich
czgsci, do ktorych dostep jest ograniczony;

12) ,strefa og6lnodostepna” oznacza te czesci portu lotniczego,
przylegle tereny i budynki lub ich czgsci, ktore nie sg strefa
operacyjng lotniska;

13) ,strefa zastrzezona lotniska” oznacza czgs¢ strefy operacyj-
nej lotniska, gdzie oprocz ograniczonego dostepu stosowa-
ne s réwniez inne normy ochrony lotnictwa;

14) ,strefa wydzielona” oznacza obszar, ktéry jest oddzielony za
pomoca kontroli dostepu albo od stref zastrzezonych lotni-
ska albo, jezeli strefa wydzielona jest strefa zastrzezong lot-
niska, od innych stref zastrzezonych lotniska;

15) ,kontrola przeszto$ci” oznacza udokumentowane sprawdze-
nie tozsamosci osoby, w tym jakiejkolwiek przesziosci kry-
minalnej, jako element oceny mozliwosci dopuszczenia
danej osoby bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska;

16) ,pasazerowie transferowi, bagaz transferowy, ladunek trans-
ferowy lub poczta transferowa” oznacza pasazeréw, bagaz,
tadunek lub poczte odlatujacych statkiem powietrznym in-
nym niz przylecieli;

17) ,pasazerowie tranzytowi, bagaz tranzytowy, fadunek tranzy-
towy lub poczta tranzytowa” oznacza pasazeréw, bagaz, fa-
dunek lub poczte odlatujgcych tym samym statkiem
powietrznym, ktérym przylecieli;

18) ,pasazer potencjalnie ucigzliwy” oznacza pasazera, ktdry jest
osobg deportowang, osobg uznang za nieuprawniong do
przekroczenia granicy ze wzgledow imigracyjnych albo oso-
ba tymczasowo aresztowang, aresztowang lub zatrzymana
lub pozbawiong wolnosci;

19) ,bagaz kabinowy” oznacza bagaz przeznaczony do przewo-
zu w kabinie pasazerskiej statku powietrznego;

20) ,bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przeznaczony do prze-
wozu w luku bagazowym statku powietrznego;

21) ,towarzyszacy bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przewo-
zony w luku bagazowym statku powietrznego, ktéry zostat
zgloszony do odprawy na lot przez pasazera podrézujacego
tym samym lotem;

22) ,poczta przewoznika lotniczego” oznacza poczte pochodza-
ca od przewoznika lotniczego i przeznaczong dla przewoz-
nika lotniczego;

23) ,materialy przewoznika lotniczego” oznaczaja materialy po-
chodzace od przewoznika lotniczego i przeznaczone dla
przewoznika lotniczego albo ktére s3 wykorzystywane przez
przewoznika lotniczego;

24) ,poczta” oznacza przesytki w postaci korespondenciji i inne
artykuly, inne niz poczta przewoznika lotniczego, przekazy-
wane przez stuzby pocztowe i przeznaczone do przekazania
stuzbom pocztowym zgodnie z zasadami Powszechnego
Zwiazku Pocztowego;

25) ,Jadunek” oznacza kazde mienie przeznaczone do przewo-
zenia statkiem powietrznym, inne niz bagaz, poczta, poczta
przewoznika lotniczego, materialy przewoznika lotniczego
oraz zaopatrzenie lotu;

26) ,zarejestrowany agent” oznacza przewoznika lotniczego,
agenta, spedytora lub inny podmiot zapewniajacy kontrole
w zakresie ochrony w odniesieniu do tadunku lub poczty;

27) ,znany nadawca” oznacza nadawce, ktéry wysyta tadunek
lub poczte na swoj rachunek i ktérego procedury s3 zgodne
ze wspOlnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wy-
starczajacym, aby zezwoli¢ na przew6z fadunku lub poczty
kazdym statkiem powietrznym;

28) ,uznany nadawca” oznacza nadawce, ktory wysyla fadunek
lub poczte na swoj rachunek i ktérego procedury sg zgodne
ze wspllnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wy-
starczajacym, aby zezwoli¢ na przewéz tego fadunku towa-
rowym statkiem powietrznym lub aby zezwoli¢ na przewoz
tej poczty pocztowym statkiem powietrznym;

29) ,sprawdzenie statku powietrznego” oznacza inspekgje tych
cze$ci wnetrza statku powietrznego, do ktérych mogli mieé
dostep pasazerowie, wraz z inspekcjg luku bagazowego w ce-
lu wykrycia przedmiotéw zabronionych i przypadkéw bez-
prawnych ingerencji na statku powietrznym;

30) ,przeszukanie statku powietrznego” oznacza inspekcje wne-
trza statku powietrznego oraz jego dostepnej czesci ze-
wnetrznej w celu wykrycia przedmiotéw zabronionych
i przypadkow bezprawnych ingerencji, ktére zagrazaja bez-
pieczenstwu statku powietrznego;

31

N

Jfunkcjonariusz warty ochronnej” oznacza zatrudniong
przez panstwo czlonkowskie osobg, ktora podrézuje stat-
kiem powietrznym licencjonowanego przez to panstwo
przewoznika lotniczego w celu ochrony tego statku po-
wietrznego i os6b na nim przebywajacych przed aktami bez-
prawnej ingerencji, ktére zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

Artykut 4

Wspélne podstawowe normy

1. Wspdlne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji zagrazajacymi bezpieczen-
stwu lotnictwa cywilnego zawarte sg w zalaczniku.

Dodatkowe wspdlne podstawowe normy, ktorych nie przewi-
dziano w chwili wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, po-
winny zosta¢ dodane do zalgcznika zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 251 Traktatu.
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2. Ogodlne srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne wspélnych podstawowych norm, o ktérych mowa w
ust. 1, poprzez ich uzupelnienie, przyjmowane s3 zgodnie z pro-
cedurg regulacyjna polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 19
ust. 3.

Te ogélne $rodki dotycza:
a) dopuszczalnych metod kontroli bezpieczenistwa;
b) kategorii przedmiotéw, ktére moga by¢ zabronione;

¢) w odniesieniu do kontroli dostegpu — podstaw udzielenia do-
stepu do strefy operacyjnej lotniska i innych stref zastrzezo-
nych lotniska;

d) dopuszczonych metod dokonywania sprawdzen pojazdéw,
sprawdzen statku powietrznego 1 przeszukan statku
powietrznego;

e) kryteriow uznawania za rGwnowazne norm ochrony w pan-
stwach trzecich;

f)  warunkéw, na jakich dokonuje si¢ kontroli bezpieczenstwa
fadunku i poczty lub poddaje si¢ je innym kontrolom w za-
kresie ochrony, oraz procesu zatwierdzania lub wyznaczania
zarejestrowanych agentow, znanych nadawcéw i uznanych
nadawcow;

g) warunkow, na jakich dokonuje si¢ kontroli bezpieczenstwa
poczty przewoznika lotniczego i materiatéw przewoznika
lotniczego lub poddaje si¢ je innym kontrolom w zakresie
ochrony;

h) warunkéw, na jakich dokonuje si¢ kontroli bezpieczenstwa
zaopatrzenia lotu i zaopatrzenia portu lotniczego lub pod-
daje si¢ je innym kontrolom w zakresie ochrony, oraz pro-
cesu zatwierdzania lub wyznaczania zarejestrowanych
dostawcow i znanych dostawcow;

i)  kryteriow okreslenia krytycznych czesci stref zastrzezonych
lotniska;

j)  kryteriéw zatrudniania personelu i metod szkoleniowych;

k) warunkéw, na jakich mozna stosowaé specjalne procedury
ochrony lub zwolnienia z kontroli w zakresie ochrony; oraz

)  wszelkich ogélnych $rodkéw majacych na celu zmiang in-
nych niz istotne elementéw wspdlnych podstawowych
norm, o ktérych mowa w ust. 1, poprzez ich uzupehnienie,
nieprzewidzianych w chwili wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia.

Ze wzgledu na szczeg6lnie pilng potrzebe Komisja moze zasto-
sowac tryb pilny, o ktérym mowa w art. 19 ust. 4.

3. Szczegblowe Srodki wprowadzania w zycie wspdlnych pod-
stawowych norm, o ktérych mowa w ust. 1, oraz ogélne $rodki,
o ktérych mowa w ust. 2, ustanawiane sg zgodnie z procedurg
regulacyjna, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Obejmuja one:

a) wymogi i procedury dotyczace kontroli bezpieczenstwa;
b) wykaz przedmiotéw zabronionych;

¢) wymogi i procedury dotyczace kontroli dostepu;

d) wymogii procedury dotyczace dokonywania sprawdzen po-
jazdow, sprawdzen statku powietrznego i przeszukan statku
powietrznego;

e) decyzje o uznaniu za réwnowazne norm ochrony stosowa-
nych w panstwie trzecim;

f)  wodniesieniu do fadunku i poczty — procedury zatwierdza-
nia lub wyznaczania zarejestrowanych agentéw, znanych
nadawcoéw i uznanych nadawcéw oraz obowiazki, ktore
podmioty te majg wypetniaé;

g) wymogi i procedury dotyczace kontroli w zakresie ochrony
poczty przewoznika lotniczego i materialéw przewoznika
lotniczego;

h) w odniesieniu do zaopatrzenia lotu i zaopatrzenia portu lot-
niczego — procedury zatwierdzania lub wyznaczania zare-
jestrowanych dostawcow i znanych dostawcow oraz
obowigzki, ktére podmioty te maja wypelniaé;

i)  okreslenie czgsci krytycznych stref zastrzezonych lotniska;
j)  wymagania dotyczgce zatrudniania i szkolenia personelu;

k) specjalne procedury ochrony lub zwolnienia z kontroli w za-
kresie ochrony;

) specyfikacje techniczne i procedury zatwierdzania sprzetu
stuzacego do ochrony i korzystania z niego; oraz

m) wymogi i procedury dotyczace pasazeréw potencjalnie
ucigzliwych.

4. Zmieniajac niniejsze rozporzadzenie w drodze decyzji pod-
jetej zgodnie z procedurg regulacyjng potaczona z kontrolg, o kto-
rej mowa w art. 19 ust. 3, Komisja ustala kryteria umozliwiajace
panstwom cztonkowskim odstgpienie od wspélnych podstawo-
wych norm, o ktérych mowa w ust. 1, oraz przyjecie alternatyw-
nych $rodkéw ochrony zapewniajacych odpowiedni poziom
ochrony na podstawie lokalnej oceny ryzyka. Takie alternatywne
$rodki s3 uzasadnione przyczynami zwigzanymi z wielkoscia stat-
ku powietrznego lub przyczynami zwigzanymi z charakterem,
skalg lub czestotliwoscig dziatalnosci, lub innych odpowiednich
czynnosci.

Ze wzgledu na szczegdlnie pilng potrzebe Komisja moze zasto-
sowac tryb pilny, o ktérym mowa w art. 19 ust. 4.

Pafistwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o takich srodkach.
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5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja na swoim terytorium
stosowanie wsp6lnych podstawowych norm, o ktérych mowa
w ust. 1. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie ma powody
sadzi¢, ze poziom ochrony lotnictwa zostal zagrozony przez na-
ruszenie ochrony, zapewnia ono podjecie odpowiedniego i szyb-
kiego dzialania w celu naprawienia tego naruszenia i zapewnienia
ciagglej ochrony lotnictwa cywilnego.

Artykut 5

Koszty ochrony

Z zastrzezeniem odpowiednich przepiséw prawa wspdlnotowe-
go kazde pafistwo cztonkowskie moze okresli¢, w jakich okolicz-
nosciach i w jakim zakresie koszty $rodkéw ochrony podjetych
na mocy niniejszego rozporzadzenia w celu ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji powinny by¢ po-
noszone przez panstwo, porty lotnicze, przewoznikéw lotni-
czych, inne odpowiedzialne agencje lub uzytkownikéw.
W stosownych przypadkach oraz zgodnie z prawem wspdlnoto-
wym pafistwa cztonkowskie moga pokrywaé wraz z uzytkowni-
kami koszty bardziej rygorystycznych S$rodkéw ochrony
podjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia. Na tyle, na ile to
mozliwe, wszelkie obcigzenia z tytutu kosztéw ochrony lub trans-
fery tych kosztéw powinny by¢ bezposrednio zwigzane z kosz-
tami $wiadczenia okre$lonych ustug w zakresie ochrony i stuzy¢
odzyskaniu kwot w wysokosci nieprzekraczajacej odpowiednich
poniesionych kosztéw.

Artykut 6

Bardziej rygorystyczne Srodki stosowane przez panstwa
cztonkowskie

1.  Panstwa czlonkowskie moga stosowa¢ bardziej rygory-
styczne $rodki niz wspdlne podstawowe normy, o ktérych mowa
w art. 4. Czyniac to, dzialajg na podstawie oceny ryzyka i zgod-
nie z prawem wspSlnotowym. Srodki te s3 odpowiednie, obiek-
tywne, niedyskryminujace i proporcjonalne do ryzyka, ktorego
dotycza.

2. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o takich srod-
kach w mozliwie najkrétszym terminie po ich zastosowaniu. Po
otrzymaniu takich informacji Komisja przekazuje je pozostalym
panstwom cztonkowskim.

3. Nie wymaga si¢ od panstw cztonkowskich powiadamiania
Komisji w przypadku, gdy dane $rodki sg ograniczone do danego
lotu w konkretnym dniu.

Artykut 7

Srodki ochrony wymagane przez pafstwa trzecie

1. Bez uszczerbku dla wszelkich uméw dwustronnych, kté-
rych strong jest Wspdlnota, panstwo cztonkowskie powiadamia
Komisj¢ o Srodkach wymaganych przez pafistwo trzecie, jesli roz-
nig si¢ one od wspdlnych podstawowych norm, o ktérych mowa
w art. 4, w odniesieniu do lotéw z portu lotniczego w panstwie
cztonkowskim do tego panistwa trzeciego lub nad jego terytorium.

2. Na wniosek danego panstwa czlonkowskiego lub z wlasnej
inicjatywy Komisja rozpatruje stosowanie wszelkich $rodkéw,
o ktérych powiadamia si¢ zgodnie z ust. 1, oraz moze, zgodnie
z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2, sporzg-
dzi¢ stosowng odpowiedz skierowana do danego panistwa
trzeciego.

3. Ustepoéw 1 i 2 nie stosuje sig, jezeli:

a) dane pafstwo czlonkowskie stosuje dane $rodki zgodnie
z art. 6; lub

b) wymog panstwa trzeciego jest ograniczony do danego lotu
w konkretnym dniu.

Artykut 8

Wspélpraca z Organizacjag Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego

Bez uszczerbku dla art. 300 Traktatu Komisja moze zawrzeé
z Organizacjg Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
protokét ustalen dotyczacy audytéw, po to by uniknaé podwdj-
nego monitorowania, czy panstwa czlonkowskie przestrzegaja
przepiséw zalacznika 17 do konwencji chicagowskiej o miedzy-
narodowym lotnictwie cywilnym.

Artykut 9
Organ wlasciwy

Jezeli w danym panstwie cztonkowskim ochrona lotnictwa cywil-
nego zajmuje si¢ wigcej niz jeden organ, to pafistwo cztonkow-
skie wyznacza jeden organ (zwany dalej ,,organem wlasciwym”)
odpowiedzialny za koordynacj¢ i monitorowanie wdrazania
wspoélnych podstawowych norm, o ktérych mowa w art. 4.

Artykut 10

Krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego

1. Kazde pafistwo czlonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymu-
je w mocy krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego.

Program ten okresla obowigzki w zakresie wdrazania wspélnych
podstawowych norm, o ktérych mowa w art. 4, i opisuje Srodki
wymagane w tym celu przez operatoréw i podmioty.

2. Organ wilasciwy udostepnia na piSmie, na zasadzie ,Scistej
potrzeby”, odpowiednie czgsci krajowego programu ochrony lot-
nictwa cywilnego operatorom i podmiotom, ktére uzna za majg-
ce w tym prawnie uzasadniony interes.
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Artykut 11

Krajowy program kontroli jako$ci

1. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymu-
je w mocy krajowy program kontroli jakosci.

Program ten umozliwia panstwu cztonkowskiemu sprawdzanie
jakosci ochrony lotnictwa cywilnego w celu monitorowania prze-
strzegania zaréwno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego.

2. Specyfikacje dotyczace krajowego programu kontroli jako-
$ci przyjmowane s3g w drodze zmiany niniejszego rozporzadze-
nia, polegajacej na dodaniu zalgcznika, zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3.

Ze wzgledu na szczeg6lnie pilng potrzebe Komisja moze zasto-
sowa¢ tryb pilny, o ktérym mowa w art. 19 ust. 4.

Program umozliwia szybkie wykrywanie i naprawe nieprawidlo-
wosci. Zapewnia rowniez regularne monitorowanie bezposred-
nio przez organ wihasciwy lub pod jego nadzorem wszystkich
portéw lotniczych, operatoréw i podmiotéw znajdujacych sig na
terytorium danego panstwa czlonkowskiego odpowiedzialnych
za wdrazanie norm ochrony lotnictwa.

Artykut 12

Program ochrony portu lotniczego

1. Kazdy operator portu lotniczego sporzadza, stosuje i utrzy-
muje w mocy program ochrony portu lotniczego.

Program ten opisuje metody i procedury, ktére maja by¢ stoso-
wane przez operatora portu lotniczego w celu przestrzegania za-
réwno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego pafistwa cztonkowskiego, w ktérym
znajduje si¢ port lotniczy.

Program obejmuje wewngtrzne regulacje dotyczace kontroli ja-
kosci opisujace spos6b, w jaki operator portu lotniczego moni-
toruje przestrzeganie tych metod i procedur.

2. Program ochrony portu lotniczego przedstawiany jest or-
ganowi wlasciwemu, ktéry w razie potrzeby moze podja¢ dalsze
dziatania.

Artykut 13

Program ochrony przewoznika lotniczego

1. Kazdy przewoznik lotniczy sporzadza, stosuje i utrzymuje
w mocy program ochrony przewoznika lotniczego.

Program ten opisuje metody i procedury, ktére majg by¢ stoso-
wane przez przewoznika lotniczego w celu przestrzegania zarow-
no niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego panstwa czlonkowskiego, z ktore-
go terytorium $wiadczy on ushugi.

Program ten obejmuje rowniez wewnetrzne regulacje dotyczace
kontroli jakosci opisujace sposdb, w jaki przewoznik lotniczy
monitoruje przestrzeganie tych metod i procedur.

2. Program ochrony przewoznika lotniczego przedstawiany
jest na wniosek organowi wlasciwemu, ktéry w razie potrzeby
moze podjaé dalsze dzialania.

3. W przypadku zatwierdzenia programu ochrony wspélno-
towego przewoznika lotniczego przez organ wilasciwy panstwa
cztonkowskiego przyznajacego licencje na prowadzenie dziatal-
nosci, wszystkie inne panstwa cztonkowskie uznaja, ze przewoz-
nik lotniczy spelnia wymogi ust. 1. Powyzsze pozostaje bez
uszczerbku dla prawa panstwa czlonkowskiego do zwrdcenia sig
do kazdego przewoznika lotniczego o szczegélowe informacje
dotyczace wdrozenia przez niego:

a) $rodkéw ochrony stosowanych przez to pafistwo cztonkow-
skie na mocy art. 6; lub

b) lokalnych procedur stosowanych w obstugiwanych portach
lotniczych.

Artykut 14

Program ochrony podmiotu

1. Kazdy podmiot zobowigzany na podstawie krajowego pro-
gramu ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10,
do stosowania norm ochrony lotnictwa sporzadza, stosuje i utrzy-
muje w mocy program ochrony.

Program ten opisuje metody i procedury, ktére majg by¢ stoso-
wane przez podmiot w celu przestrzegania krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego pafistwa czlonkowskiego w odnie-
sieniu do dzialalnosci prowadzonej przez niego w tym panstwie
czfonkowskim.

Program obejmuje wewngtrzne regulacje dotyczace kontroli ja-
kosci opisujace sposob, w jaki podmiot monitoruje przestrzega-
nie tych metod i procedur.

2. Program ochrony podmiotu stosujacego normy ochrony
lotnictwa przedstawiany jest na wniosek organowi wiasciwemu,
ktéry w razie potrzeby moze podjaé dalsze dziatania.

Artykut 15

Inspekcje Komisji

1. Dzialajac we wspdlpracy z organem wilasciwym danego
pafistwa cztonkowskiego, Komisja przeprowadza inspekcje —
w tym inspekcje portéw lotniczych, operatoréw i podmiotéw
stosujacych normy ochrony lotnictwa — w celu monitorowania
stosowania przez panstwa cztonkowskie niniejszego rozporzg-
dzenia i, w miar¢ potrzeby, formulowania zaleceft majgcych na
celu poprawe ochrony lotnictwa. W tym celu organ wlasciwy po-
wiadamia Komisj¢ na piSmie o wszystkich portach lotniczych
znajdujacych sig na jego terytorium, obstugujacych lotnictwo cy-
wilne, innych niz porty objete art. 4 ust. 4.

Procedury przeprowadzania inspekcji Komisji przyjmowane sa
zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.
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2. Prowadzone przez Komisj¢ inspekcje portéw lotniczych,
operatoréw i podmiotéw stosujacych normy ochrony lotnictwa
sa niezapowiedziane. Komisja w odpowiednim czasie przed in-
spekcja  powiadamia o niej zainteresowane panstwo
czlonkowskie.

3. Kazde sprawozdanie z inspekcji przeprowadzonej przez
Komisj¢ przekazywane jest organowi wlasciwemu danego pan-
stwa cztonkowskiego, ktéry w swojej odpowiedzi okresla Srodki
podjete w celu usunigcia  wszelkich  stwierdzonych
nieprawidtowosci.

Nastepnie sprawozdanie to wraz z odpowiedzia organu whasci-
wego przekazywane jest organom wilasciwym pozostalych
panstw cztonkowskich.

Artykut 16

Sprawozdanie roczne

Komisja przedstawia co roku Parlamentowi Europejskiemu, Ra-
dzie i panstwom czlonkowskim sprawozdanie, informujac je
o stosowaniu niniejszego rozporzadzenia i o jego wplywie na po-
prawe ochrony lotnictwa.

Artykut 17

Grupa doradcza zainteresowanych stron

Bez uszczerbku dla roli komitetu, o ktérym mowa w art. 19, Ko-
misja ustanawia grupe doradczg zainteresowanych stron ds.
ochrony lotnictwa zlozong z europejskich organizacji przedsta-
wicielskich, ktére sg zaangazowane w ochrong lotnictwa lub kt6-
rych ta ochrona bezposrednio dotyczy. Zadaniem tej grupy jest
wylacznie doradzanie Komisji. Komitet, o ktérym mowa w
art. 19, informuje grupe doradczg zainteresowanych stron przez
caly czas trwania procesu regulacyjnego.

Artykut 18

Rozpowszechnianie informacji

Co do zasady Komisja publikuje $rodki, ktére maja bezposredni
wplyw na pasazeréw. Nastepujace dokumenty uznaje si¢ jednak
za informacje klasyfikowane UE” w rozumieniu decyzji
2001/844/WE, EWWiS, Euratom:

a) $rodki i procedury, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3 i 4, art. 6
ust. 1 oraz art. 7 ust. 1, jezeli zawierajg informacje majace
znaczenie dla bezpieczenistwa;

b) sprawozdania z inspekcji przeprowadzanych przez Komisje
oraz odpowiedzi organéw wiasciwych, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 3.

Artykut 19
Procedura komitetu
1. Komisja jest wspierana przez komitet.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢

art. 517 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem przepiséw ar-
t. 8 tej decyzji.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na jeden miesigc.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem
przepisow art. 8 tej decyzji.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5aust. 1, 2, 41 6 i art. 7 decyzji 1999/468|WE, z uwzgled-
nieniem przepiséw art. 8 tej decyzji.

Artykut 20

Porozumienia miedzy Wspélnotg a panstwami trzecimi

W odpowiednich przypadkach i zgodnie z prawem wspélnoto-
wym porozumienia uznajgce, ze normy ochrony stosowane
w panstwie trzecim sg rownowazne z normami Wspélnoty, moga
zostaé wlgczone do uméw lotniczych miedzy Wspdlnota a pan-
stwem trzecim — zgodnie z art. 300 Traktatu — po to, by przy-
spieszy¢ realizacj¢ celu utworzenia ,jednolitego obszaru ochrony”
dla wszystkich lotéw miedzy Uniag Europejska a pafstwami
trzecimi.

Artykut 21
Sankcje

Panstwa czlonkowskie okreslajg zasady dotyczace sankgji stoso-
wanych w przypadku naruszenia przepiséw niniejszego rozpo-
rzadzenia i podejmuja wszelkie niezbedne Srodki w celu
zapewnienia ich wprowadzania w Zycie. Przewidziane sankcje
muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 22

Sprawozdanie Komisji dotyczace finansowania

Nie pézniej niz dnia 31 grudnia 2008 r. Komisja zlozy sprawo-
zdanie dotyczace zasad finansowania kosztéw Srodkéw ochrony
lotnictwa cywilnego. W sprawozdaniu tym rozwazy s, jakie kro-
ki nalezy podjaé, by zapewni¢ wykorzystywanie oplat za ochro-
ne wylacznie do pokrywania kosztoéw zwigzanych z ochrong oraz
by zwigkszy¢ przejrzysto$¢ takich oplat. W sprawozdaniu
uwzglednione zostang rowniez zasady konieczne, by gwaranto-
waé niezaktcona konkurencj¢ migdzy portami lotniczymi i mig-
dzy przewoznikami lotniczymi, oraz rézne metody zapewniania
konsumentom ochrony w odniesieniu do podzialu kosztéw srod-
kéw ochrony miedzy podatnikow i uzytkownikéw. W odpowied-
nim przypadku do tego sprawozdania Komisji zostanie dofgczony
wniosek legislacyjny.

Artykut 23
Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002.
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Artykut 24 2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od daty okre$lonej
w przepisach wykonawczych przyjetych zgodnie z procedurami,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 i 3, lecz nie pozniej niz 24 mie-
sigce po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Wejscie w zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego 3. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 2 art. 4 ust. 2, 3 i 4, art. 8,
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii art. 11 ust. 2, art. 15 ust. 1 akapit drugi, art. 17, 19 i 22 stosuje
Europejskiej. si¢ od daty wejicia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 11 marca 2008 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
H.-G. POTTERING J. LENARCIC
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

WSPOLNE PODSTAWOWE NORMY OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO PRZED AKTAMI BEZPRAWNE]

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

INGERENCJI (ARTYKUL 4)

OCHRONA PORTU LOTNICZEGO

Wymagania dotyczace projektowania portu lotniczego

1. Przy projektowaniu i budowaniu nowych obiektow portu lotniczego lub przebudowie istniejacych obiektéw por-
tu lotniczego nalezy w pelni uwzgledni¢ wymogi zwigzane z wprowadzaniem w zycie wspdlnych podstawo-
wych norm okreslonych w niniejszym zalaczniku oraz w aktach wykonawczych do niego.

2. W porcie lotniczym ustanawia si¢ nastgpujace obszary:

()

) strefa og6lnodostepna;

b)  strefa operacyjna lotniska;

e}
-~

strefy zastrzezone lotniska; oraz

o

) czgsci krytyczne stref zastrzezonych lotniska.

Kontrola dostgpu

1. Dostep do strefy operacyjnej lotniska jest ograniczony w celu uniemozliwienia przedostania si¢ nieupowaznio-
nych 0s6b i nieupowaznionych pojazdéw na ten obszar.

2. Dostep do stref zastrzezonych lotniska jest kontrolowany w celu uniemozliwienia przedostania si¢ nieupowaz-
nionych oséb i nieupowaznionych pojazdéw na te obszary.

3. Osobom i pojazdom mozna zezwoli¢ na dostep do strefy operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska tyl-
ko wtedy, gdy spelniaja wymagane warunki ochrony.

4. Osoby, w tym czlonkowie personelu latajacego, musza pozytywnie przejs¢ kontrole przesztosci przed wystawie-
niem im karty identyfikacyjnej personelu latajacego albo karty identyfikacyjnej portu lotniczego, ktére upowaz-
niajg do dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska.

Kontrola bezpieczefistwa os6b innych niz pasazerowie oraz przenoszonych przez nie przedmiotéw

1. Osoby inne niz pasazerowie, wraz z przenoszonymi przez nie przedmiotami, poddawane s ciaglej wyrywkowej
kontroli bezpieczenstwa przy wejsciu do stref zastrzezonych lotniska w celu uniemozliwienia wniesienia na te
obszary przedmiotéw zabronionych.

2. Osoby inne niz pasazerowie, wraz z przenoszonymi przez nie przedmiotami, poddawane sa kontroli bezpie-
czenstwa przy wejsciu do czgsci krytycznych stref zastrzezonych lotniska w celu uniemozliwienia wniesienia na
te obszary przedmiotéw zabronionych.

Sprawdzanie pojazdéw

Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych lotniska sg sprawdzane w celu uniemozliwienia wwiezienia do tych stref
przedmiotéw zabronionych.

Nadzér, patrole i inne kontrole fizyczne

W portach lotniczych i, w miar¢ potrzeby, na ogélnodostepnych obszarach przylegtych prowadzi si¢ nadzér, patro-
le i inne kontrole fizyczne w celu wykrycia podejrzanego zachowania oséb, okrelenia stabych punktéw, ktére moga
zosta¢ wykorzystane do przeprowadzenia aktu bezprawnej ingerencji, oraz w celu powstrzymania osob przed doko-
naniem takich aktéw.
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4.1.

STREFY WYDZIELONE W PORTACH LOTNICZYCH

Statki powietrzne zaparkowane w strefach wydzielonych portéw lotniczych, do ktérych majg zastosowanie Srodki al-
ternatywne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4, sg oddzielane od statkéw powietrznych, do ktérych wspélne podstawo-
we normy majg zastosowanie w pelni, po to by zagwarantowa¢ nienaruszanie — w odniesieniu do tych ostatnich
statkéw powietrznych — norm ochrony stosowanych do statkow powietrznych oraz pasazeréw, bagazu,
fadunku i poczty.

OCHRONA STATKOW POWIETRZNYCH

Przed odlotem statek powietrzny zostaje poddany sprawdzeniu statku powietrznego lub przeszukaniu statku po-
wietrznego w celu dopilnowania, by na pokfadzie nie byto przedmiotéw zabronionych. Statek powietrzny w tran-
zycie moze podlega¢ innym odpowiednim $rodkom.

Kazdy statek powietrzny podlega ochronie przed bezprawng ingerencja.

PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

Kontrola bezpieczefistwa pasazeréw i bagazu kabinowego

Wszyscy pasazerowie rozpoczynajacy lot, pasazerowie transferowi i tranzytowi oraz ich bagaz kabinowy pod-
dawani sa kontroli bezpieczefistwa w celu uniemozliwienia wniesienia przedmiotéw zabronionych do stref za-
strzezonych lotniska oraz na poktad statkéw powietrznych.

Pasazerowie transferowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni z kontroli bezpieczefistwa, jezeli:

a)  przylatujg z jednego z panstw czlonkowskich, chyba ze Komisja lub to panistwo czlonkowskie dostarczyly
informacje, ze pasazeréw tych oraz ich bagazu kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych kontroli bez-
pieczenistwa zgodnie ze wspolnymi podstawowymi normami; lub

b)  przylatuja z panstwa trzeciego, w ktérym stosowane sg normy ochrony uznawane za réwnowazne ze wspol-
nymi podstawowymi normami zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Pasazerowie tranzytowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni z kontroli bezpieczefistwa, jezeli:
a)  pozostaja na pokladzie statku powietrznego; lub

b) nie majg kontaktu z pasazerami odlatujacymi, ktérzy zostali poddani kontroli bezpieczenstwa, poza tymi,
ktorzy wsiadaja do tego samego statku powietrznego; lub

¢) przylatuja z jednego z panstw cztonkowskich, chyba ze Komisja lub to panstwo cztonkowskie dostarczyly
informacje, Ze pasazeréw tych oraz ich bagazu kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych kontroli bez-
pieczenistwa zgodnie ze wspSlnymi podstawowymi normami; lub

d) przylatuja z panistwa trzeciego, w ktorym stosowane sg normy ochrony uznawane za rownowazne ze wsp6l-
nymi podstawowymi normami zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

4.2. Ochrona pasazeréw i bagazu kabinowego

Pasazerowie i ich bagaz kabinowy sg chronieni przed bezprawng ingerencja od momentu, w ktérym sa podda-
wani kontroli bezpieczenstwa, az do odlotu statku powietrznego, ktérym sg przewozeni.

Pasazerowie odlatujgcy, ktdrzy zostali poddani kontroli bezpieczefistwa, nie maja kontaktu z pasazerami przy-
latujacymi, chyba ze:

a) pasazerowie przylatuja z jednego z panstw cztonkowskich, pod warunkiem ze Komisja lub to pafistwo
cztonkowskie nie dostarczyly informacji, ze pasazeréw tych oraz ich bagazu kabinowego nie mozna uzna¢
za poddanych kontroli bezpieczenstwa zgodnie ze wspdlnymi podstawowymi normami; lub

b)  pasazerowie przylatujg z panstwa trzeciego, w ktérym stosowane s3 normy ochrony uznawane za rowno-
wazne ze wspolnymi podstawowymi normami zgodnie z procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 19
ust. 2.
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4.3. Pasazerowie potencjalnie ucigzliwi

Przed odlotem pasazerowie potencjalnie uciazliwi zostajg poddani odpowiednim $rodkom ochrony.

5. BAGAZ REJESTROWANY

5.1. Kontrolowanie bezpieczefistwa bagazu rejestrowanego

1. Caly bagaz rejestrowany zostaje poddany kontroli bezpieczenstwa przed zatadunkiem na statek powietrzny w ce-
lu uniemozliwienia wniesienia przedmiotéw zabronionych do stref zastrzezonych lotniska i na poklad statkéw
powietrznych.

2. Transferowy bagaz rejestrowany moze zosta¢ zwolniony z kontroli bezpieczenstwa, jezeli:

a)  przylatuje z jednego z pafistw cztonkowskich, chyba ze Komisja lub to pafstwo cztonkowskie dostarczyty
informacje, Ze ten bagaz rejestrowany nie moze zosta¢ uznany za poddany kontroli bezpieczenstwa zgod-
nie ze wspdlnymi podstawowymi normami; lub

b)  przylatuje z panstwa trzeciego, w ktérym stosowane sg normy ochrony uznawane za réwnowazne ze wspol-
nymi podstawowymi normami zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

3. Tranzytowy bagaz rejestrowany moze zostaC zwolniony z kontroli bezpieczefistwa, jezeli pozostaje na pokta-
dzie statku powietrznego.

5.2. Ochrona bagazu rejestrowanego

Bagaz rejestrowany, ktéry ma by¢ przewozony statkiem powietrznym, jest chroniony przed bezprawng ingerencja od
momentu, w ktérym poddawany jest kontroli bezpieczefistwa lub przyjety pod opieke przewoznika lotniczego, w za-
leznosci od tego, ktére z tych dzialan nastapi wezesniej, az do odlotu statku powietrznego, ktérym jest przewozony.

5.3. Przynalezno$¢ bagazu
1. Kazda sztuke bagazu rejestrowanego okresla si¢ jako bagaz towarzyszacy lub bez pasazera.

2. Nie przewozi si¢ bagazu rejestrowanego bez pasazera, chyba Ze bagaz ten zostal oddzielony z przyczyn nieza-
leznych od pasazera albo poddany odpowiedniej kontroli w zakresie ochrony.

6. LADUNEK I POCZTA

6.1. Kontrole w zakresie ochrony ladunku i poczty

1. Przed zaladowaniem na poklad statku powietrznego caly fadunek i cala poczta poddawane sg kontrolom w za-
kresie ochrony. Przewoznik lotniczy nie przyjmuje tadunku ani poczty do przewozu na statku powietrznym, je-
zeli sam nie zastosowal takich kontroli lub jezeli ich zastosowanie nie zostato potwierdzone i rozliczone przez
zarejestrowanego agenta, znanego nadawce lub uznanego nadawce.

2. tadunek transferowy i pocztg transferowg mozna podda¢ alternatywnym kontrolom w zakresie ochrony, ktéore
zostang szczeg6towo okreslone w akcie wykonawczym.

3. tadunek tranzytowy i poczte tranzytowa mozna zwolni¢ z kontroli w zakresie ochrony, jezeli pozostaja na po-
kladzie statku powietrznego.

6.2. Ochrona fadunku i poczty

1. tadunekipoczta, ktore maja by¢ przewozone na statku powietrznym, sa chronione przed bezprawng ingerencja
od momentu, w ktérym sg poddawane kontrolom w zakresie ochrony, az do odlotu statku powietrznego, na
ktérym majg by¢ przewozone.

2. tadunek i poczta, ktére po przeprowadzeniu kontroli w zakresie ochrony nie sa odpowiednio chronione przed
bezprawng ingerencjg, poddawane sg kontroli bezpieczenistwa.
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10.

11.

12.

POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego sa poddawane kontrolom w zakresie ochrony,
a nastepnie sa zabezpieczane az do zaladowania na statek powietrzny w celu uniemozliwienia wprowadzenia na po-
klad statku powietrznego przedmiotéw zabronionych.

ZAOPATRZENIE LOTU

Zaopatrzenie lotu, w tym catering, przeznaczone do przewozu lub wykorzystania na pokladzie statku powietrznego
poddawane jest kontrolom w zakresie ochrony, a nastepnie jest zabezpieczane az do zatadowania na statek powietrz-
ny w celu uniemozliwienia wprowadzenia na poklad statku powietrznego przedmiotéw zabronionych.

ZAOPATRZENIE PORTU LOTNICZEGO

Zaopatrzenie przeznaczone do sprzedazy lub wykorzystania w strefach zastrzezonych lotniska, w tym zaopatrzenie
sklepéw wolnoctowych i restauracji, poddawane jest kontrolom w zakresie ochrony w celu uniemozliwienia wpro-
wadzenia do tych stref przedmiotéw zabronionych.
SRODKI OCHRONY PODCZAS LOTU
1. Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie zasad ochrony lotnictwa:

a)  osobom nieuprawnionym uniemozliwia si¢ wejscie do przedziatu personelu latajacego podczas lotu;

b) pasazerowie potencjalnie ucigzliwi podlegaja odpowiednim $rodkom ochrony podczas lotu.

2. W celu zapobiezenia bezprawnej ingerencji podczas lotu podejmowane sa odpowiednie $rodki ochrony, takie jak
szkolenie personelu latajacego i personelu pokladowego.

3. Na pokladzie statku powietrznego nie przewozi si¢ broni, z wyjatkiem broni przewozonej w luku bagazowym,
chyba ze zostaly spelnione wymagane warunki dotyczace ochrony zgodne z prawem krajowym, a zaintereso-
wane panstwa wydaly zezwolenie.

4. Ustep 3 stosuje si¢ rowniez do funkcjonariuszy warty ochronnej, w przypadku gdy sa oni uzbrojeni.

REKRUTACJA T SZKOLENIE PERSONELU

1. Osoby realizujgce lub odpowiedzialne za realizacj¢ kontroli bezpieczefistwa, kontroli dostepu lub innych kon-
troli w zakresie ochrony rekrutuje sig, szkoli i, w odpowiednich przypadkach, wydaje si¢ im certyfikaty, po to by
upewnic sig, ze s3 to osoby odpowiednie do celéw zatrudnienia oraz kompetentne do celéw podjecia obowigz-
kéw, ktére sa im powierzone.

2. Przed otrzymaniem karty identyfikacyjnej portu lotniczego albo karty identyfikacyjnej personelu latajacego oso-
by inne niz pasazerowie, wymagajace dostepu do stref zastrzezonych lotniska, przechodza szkolenie z zakresu
ochrony.

3. Szkolenie wspomniane w pkt 1 i 2 przeprowadzane jest na poczatku okresu zatrudnienia i regularnie powtarzane.

4. Instruktorzy zatrudnieni do szkolenia 0s6b wymienionych w pkt 1 i 2 wykazuja si¢ niezbednymi kwalifikacjami.

SPRZET SLUZACY DO OCHRONY

Sprzet stosowany do kontroli bezpieczefistwa, kontroli dostgpu i innych kontroli w zakresie ochrony jest zgodny
z okreslonymi specyfikacjami i nadaje si¢ do przeprowadzania wlasciwej kontroli w zakresie ochrony.




